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U LPGC Dentro de la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria existe una urbanizacion residencial, de nombre La
Guillena, que se ha visto afectada por una autovia que circunvala la ciudad, construida con posterioridad a
la citada urbanizacion. El objetivo del trabajo es establecer si es esta via la Unica causante de las molestias

por ruido, o bien lo son otras cercanas

Autovia-GC-3

INTRODUCCION

Autovia GC-3 : Via rapida con trafico de todo tipo de vehiculos, ligeros y pesados.
Bidireccional con tres carriles en un sentido y cuatro en el otro (acceso a zona
comercial de Siete Palmas, en pendiente, curvada y con peralte. Esta a unos 100 m
del acceso a la urbanizacion y se encuentra elevada sobre la parte inicial de la
urbanizacion. 3
Interurbana GC-340 : Via urbana de conexiones interiores (barrios del entorno) y de
acceso a dos urbanizaciones industriales (Las Torres y Diaz Casanova). Via
bidireccional, sélo un carril para cada sentido, en pendiente. Se encuentra a menos
de 30 m de la entrada a la urbanizacién.

Interurbana GC-300 : Via urbana de conexiones interiores (barrios del entorno) y
en parte acceso a las urbanizaciones industriales (al menos como acceso origen),

Tabla | Protocolo para la seleccion de las estaciones de medida.

también permite el acceso a la zona comercial de un barrio cercano llamado Siete

1. Condiciones de Medida:

Palmas. Es una via bidireccional, un carril en cada sentido, en pendiente. La
encontramos a menos de 35 m de la entrada a la urbanizacién. Su trazado hace
que bordee en ascenso a la parte este de la urbanizacion.

Efecto pantalla (evitar grandes superficies que tapen la vision o que
puedan reflejar el sonido en Ia direccion del equipo de medida).
Separacion del suelo y paredes proximas (minimo 1,5 m en cada caso).
Evitar proximidad de bidones de agua de abasto (fuente de ruido cuando
se llenan),

En la medida de lo posible buscar lugares resguardados del viento
dominante.

2 Basicas

Buscar ubicaciones protegidas y seguras para el equipamiento (acceso
controlado).

‘Toma de Corriente y estabilidad de la misma (posibilidad de interrupcion)
Necesidad de Cerramiento de intemperie para el instrumento de medida, a

METODOLOGIA

Ubicacion de los puntos o més de B 0 10 metros de la posicion del micrGfono. A la intemperie s6lo
quedarfa el micréfono y el tripode o mastil que lo soporta.
de medida con el Buscar ubicaciones protegidas y seguras para el equipamiento (acceso
controlado)
A Acceso sin restriccion horaria a la instrumentacién entre las 07:00 y las 22:00
sonometro horas, se entiende que para el personal del proyecto.

3. Ruidos del Entorno. Situaciones a evitar.

Animales domésticos proximos.
Actividades domésticas proximas: Lavadoras, equipos de miisica, etc.
Fiestas locales (sociedades de vecinos, megafonia, etc.)

Actividades Industiales en las proximidades.

Otras fuentes de ruido: Condensadoras de aire acondicionado, extractores,
magquinas, etc.

RESULTADOS EXPERIMENTALES
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Apantallamiento de la
GC-3 con respecto a la
urbanizacion

Simulacién sin barrera para LegA de una hora en el caso peor, barrera de 2 m de altura, barrera de 3 m de altura

: ‘ : R 3' CONCLUSIONES

GC-3 es la via con méas densidad de trafico a todas horas y de mayor velocidad, mientras que las otras dos
lo son de menor densidad y a la vez de menor velocidad. En base a los resultados de los histogramas, es de
destacar que cualquier actuacién que se vaya a realizar en la zona para paliar el problema, pasa por actuar
primeramente sobre este foco. Existen algunas otras actuaciones que se pueden ejecutar en pos de una
mejora de la situacion, como lo es reducir la velocidad que deberia ser inferior a 80 km/h, algo de dificil
solucién. Hay otras soluciones que ademas deben tomarse con visién de futuro: el apantallamiento de la via
mediante la inclusién de una barrera acustica y el tratamiento fonoabsorbente del asfaltado de la via. En
este proyecto se ha optado como primera medida a tomar la inclusién de una barrera acustica a lo largo del
todo el tramo visible de la GC-3 desde la urbanizacién. Seria deseable optar por la barrera de 3 metros ya
CO N Q M Q 201 2 que es la mejor solucién, sobre todo si atendemos al mas que previsible incremento del volumen de tréfico
en la citada via.
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